Fundusze Unia Europejska
Europejskie Rzeczpospolita g Europelski Fundusz
Polska ijowa _ Polska Rorwoju Regionalnego

Nr dokumentu: B18/COR/2022
Nregzemplarza:

PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Projekt budowy sieci FTTH dla zabudowy JEDNORODZINNEJ

Temat: na terenie OLT NIESOLAWICE/PW1 w m. Niegoslawice
na dziatkach nr 113, 495, 443/4, 663, 659/1, 658, 523/1, 503/3, 504/2, gmina Niegostawice
Technologia: FTTH
Kategoria rynkowa: POPC_4_KM4
Zakres: Drogi gminne na dz. 113, 495, 443/4, 663, 659/1, 658, 523/1, 503/3, 504/2 - obreb

pliegosiawice

Orange Polska S. A.
Inwestor: ul. Aleje Jerozolimskie 160
02-326 Warszawa

Wykonawca projektu:
SPIE NEXOTECH S.A.
Magazynowa 6

62-030 Lubor

Wykonawca:

nazwisko i imie Data Podpis

Projekt COR ol
sporzadzit: Patryk Kliszczynski 12,2022 K/‘A S&.&j’h&k—‘




OPIS TECHNICZNY

do projektu czasowej organizacji ruchu na czas robét przy budowie sieci FTTH dla zabudowy jednorodzinnej na terenie
OLT NIEGOSLAWICE/PW1 (modut B18)— drogi gminne w obrebie dz. nr 113, 495, 443/4, 663, 659/1, 658, 523/1,

1.

2.

3.

503/3,504/2
PODSTAWA OPRACOWANIA,
1.1, Zlecenie Inwestora,
1:2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r,, w sprawie szczegélowych warunkéw zarzadzania

ruchem na drogach oraz wykonywanie nadzoru nad tym zarzgdzaniem,

1.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnaldw na drogach,

14. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegGlowych warunkéw technicznych dla
znakéw | sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego | warunkéw ich umieszczania na
drogach,

1.5. Zalaczniki 1,2,3,4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkdw
technicznych dla znakow | sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach,

1.6. Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym,

1.7. Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1:500,

1.8. Uzgodnienie nr RTI.DE.7230.1.13.2022 wydane przez Urzad Gminy w Niegostawicach w dniu 29.09.2022 r.

CEL I ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest przedstawienie elementdw zastepczej organizacjl ruchu tj. w szczegdlnosci urzadzen bezpieczefistwa ruchu
drogowego oraz znakéw pionowych, na potrzeby budowy sieci FTTH dia zabudowy jednorodzinnej przy drogach gminnych
Zlokalizowanych na terenie miejscowoscl Niegostawice.

STAN ISTNIEJACY.
3.1. CHARAKTERYSTYKA DROGI

Opis drogi aminnej (dz. 503/3, 658, 659/1, 523/1)

Droga stanowi droge gminng wewnetrzng. Posiada jezdnie bitumiczng, ktérej stan mozna okreslic jako Sredni. Jezdnia
zlokalizowana na dz. nr 659/1, od miejsca rozwidlenia z kierunku gldwnego, posiada nawierzchnie wykonang z tlucznia. Na
przedmiotowym odcinku droga znajduje sie w obszarze zabudowanym, objeta jest ograniczeniem predkosci do 50 km/h. Nie
posiada chodnikéw, po obu stronach ziokalizowane sg pasy zieleni. Stanowi droge dojazdowa do posesji prywatnych.

Charakterystyka ruchu na drodze
Kat. Drogi: Gminna
Jezdnia: Bitumiczna, ttuczniowa
Chodniki: Brak
Parametry jezdni: Szeroko$¢ zmienna ok. 3,0~35m
Predkos¢ dopuszczalna: 50 km/h
Natezenie ruchu: Male natezenie ruchu kolowego
Stan techniczny drogi: Sredni

Opis drogi gminnej (dz. 663)

Droga stanowi drogg gminng wewnetrzng. Posiada jezdnig bitumiczng, ktdrej stan mozna okredli¢ jako dobry. Na przedmiotowym
odcinku droga znajduje si¢ w obszarze zabudowanym, objeta jest ograniczeniem predkosc do 50 km/h. Droga jest
jednokierunkowa. Nie posiada chodnikéw, po obu stronach zlokalizowane s pasy zieleni. Stanowi droge dojazdowa do posesii

prywatnych,
Charakterystyka ruchu na drodze
Kat. Drogi: Gminna
Jezdnia: Bitumiczna
Chodniki: Brak
Parametry jezdni: SzerokoS¢ zmienna ok. 2,5-3,0m
Predkosc dopuszczalna: 50 km/h
Natgzenie ruchu: Matle natezenie ruchu kolowego
Stan techniczny drogi: dobry

Opis drogi aminnei (dz. 443/4)

Droga stanowi droge gminng wewnetrzng. Posiada nawierzchnie tluczniows, ktdrej stan moizna okreslic jako $redni. Na
przedmiotowym odcinku droga znajduje sie w obszarze zabudowanym, objeta jest ograniczeniem predkosci do 50 km/h. Nie
posiada chodnikéw, po obu stronach zlokalizowane sg pasy zieleni. Stanowi droge dojazdowa do posesji prywatnej.

Charakterystyka ruchu na drodze
Kat. Drogi: Gminna
Jezdnia: Tluczniowa
Chodniki: Brak
Parametry jezdni: ok.2,5m
Predkosc dopuszczalna: 50 km/h
Natezenie ruchu: Male natezenie ruchu kolowego

Stan techniczny drogi: $redni
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Opis drogi aminnej (dz. 495)

Droga stanowi droge gminng wewnetrzng. Posiada nawierzchni¢ gruntowa, ktdrej stan mozna okredli¢ jako Sredni. Na
przedmiotowym odcinku droga znajduje sig w obszarze zabudowanym, objeta jest ograniczeniem predkosci do 50 km/h. Nie
posiada chodnikdw, po obu stronach zlokalizowane s3 pasy zieleni. Stanowi droge dojazdowg do posesji prywatnych.

Charakterystyka ruchu na drodze
Kat. Drogi: Gminna
Jezdnia: Thuczniowa
Chodniki: Brak
Parametry jezdni: SzerokoSC zmienna ok. 4,0 - 5,0 m
Predkos¢ dopuszczalna: 50 km/h
Natezenie ruchu: Male natgzenie ruchu kolowego
Stan techniczny drogl: Sredni

Opis drogi gminnej (dz. 113)

Droga stanowl droge gminng wewngtrzng, Posiada nawierzchnie bitumiczna, ktdrej stan mozna okreslic jako dobry. Na
przedmiotowym odcinku droga znajduje si¢ w obszarze zabudowanym, abjeta jest ograniczeniem predkosc do 50 km/h. Nie
posiada chodnikéw, po obu stronach ziokalizowane sg pasy zieleni. Stanowi droge dojazdowa do posesii prywantch.

Charakterystvka ruchu na drodze
Kat. Drogi: Gminna
Jezdnia: Bitumiczna
Chodniki: Brak
Parametry jezdni: Szerokod¢ zmienna ok. 3,5-4,5m
Predkosé dopuszczaina: 50 km/h
Natezenie ruchu: Mate natezenie ruchu kolowego
Stan techniczny drogi: dobry
STAN PROJEKTOWANY

4.1. OPIS WYSTEPUJACYCH ZAGROZEN LUB UTRUDNIEN PODCZAS CZASOWE] ORGANIZACII RUCHU

Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robdt budowlanych oraz informacja w sprawie bezpieczeristwa i ochrony zdrowia
w trakcle realizacji inwestycji zostaly szczegdlowo przedstawione w projekcie budowlanym opracowanym przez SPIE NEXOTECH
S.A. Magazynowa 662-030 Lubon. pn. ,Projekt budowy sieci FTTH dia zabudowy jednorodzinnej na terenie OLT
NIEGOSLAWICE/PW1 (B18).

Przewidywane zagroZenia podczas realizacji robot budowlanych:
- najechanie na unieruchomiony pojazd budowlany,

- najechanie na pracujacy pojazd / sprzet budowlany,

- najechanie na stup, znak,

- najechanie na barierg ochronng / zapore,

- wypadek z udziatem pieszych.

4.2, CHARAKTERYSTYKA ZASTOSOWANYCH ROZWIAZAN
Opracowanie przewiduje wykonanie catosci prac w 3 etapach, podzielonych dodatkowo na fazy (4 dni robocze), zgodnie z
rysunkami nr R02 - arkusz 1-15.

ETAP 1 —dz. 503/3, 504/2, 523/1, 658, 659/1 (czas trwania: 1 dzien roboczy)

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kotowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na koricu wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowaé bariere U-20b,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakéw drogowych zgodnie z zatacznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kolowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na koricu wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowad bariere U-20b,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zalacznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Nie projektuje sie zwezenia jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kolowego,

Wazdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zapora U-20a,

Na korcu wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-20b,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zalgcznikiem graficznym.



ETAP 2~ dz. 663, 443/4, 495 (czas trwania: 1 dzien roboczy)

Projektuje si¢ wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawlenie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kotowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowaé bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakow drogowych zgodnie z zalgcznikiem graficznym.

Projektuje sle wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdnl,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylgczenia ruchu kolowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na koricu wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowaé barfere U-20b,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakéw drogowych zgodnie z zatacznikiem graficznym.,

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zweZenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kolowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na koricu wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowacé bariere U-20b,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zalacznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kolowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na koricu wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowaé barlere U-20b,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakow drogowych zgodnie z zalgcznikiem graficznym.

ETAP 3 — dz. 113 (czas trwania: 2 dni robocze)

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sig wylaczenia ruchu kolowego,

Wazdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-203,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sle ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zatacznikiem graficznym,

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Nie projektuje sie zwezenia jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kotowego,

Wzdiuz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sig ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zalacznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sle zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kolowego,

Wzdiuz jezdni projektuje sig wygrodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakdéw drogowych zgodnie z zatacznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Nie projektuje sie zwezenia jezdni,

Projektuje sle ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kotowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sie ustawienie znakdéw drogowych zgodnie z zatgcznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kolowego,

Wazdluz jezdni projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
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Projektuje sie ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zalgcznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sig ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylgczenia ruchu kolowego,

Wzdiuz jezdnl projektuje sie wygrodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowac bariere U-3d,
Projektuje sig ustawienie znakdéw drogowych zgodnie z zalgcznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie ustawienie barier w skrajni jezdni,

Projektuje sig wylgczenie ruchu kotowego — zamkniecie jezdni na maksymalnie 15 minut — poza godzinami szczytu,
Na poczatku wygrodzenia projektowanego - zastosowac bariere U-3d ze znakiem zakazu B-1,

Projektuje sie reczne sterowanie ruchem drogowym,

Projektuje sie ustawienie znakéw drogowych zgodnie z zatgcznikiem graficznym.

Projektuje sie wygrodzenie prac w poboczu,

Projektuje sie zwezenie jezdni,

Projektuje sig ustawienie barier w skrajni jezdni,

Nie projektuje sie wylaczenia ruchu kotowego,

Wzdluz jezdni projektuje sie wyarodzenie zaporg U-20a,

Na poczatku wygrodzenia projektowanego w skrajni jezdni - zastosowaé bariere U-3d,
Projektuje sig ustawienie znakdw drogowych zgodnie z zalgcznikiem graficznym,

UWAGI DO CZASOWE] ORGANIZACII RUCHU

a)

b)

<)

d)

e)

Jako zasade nalezy przyja¢ wygrodzenia miejsca robot:
- wzdluz jezdni zaporami U-20a,

= W poprzek jezdni zaporami U-20b,

- w pasie zieleni U-20a,

- od strony najazdu zaporami U-3d,

- znaki z grupy wielkoédi D" — Duze,

- znakami ostrzegawczymi A-14 + A-12a, b, ¢,

- znakami zakazu B-1, B-33,

- znakami informacyjnymi D-4a.

Znaki pionowe:

- lica znakdw powinny by¢ wykonane z zastosowaniem folii 2 typu lub folii pryzmatycznej,

- tarcza znaku profilowana — wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,25 —= 2 mm,

- znaki nalezy ustawiac w odleglosci nie mniejszej niz 0,5 m od krawedzi jezdni | nie wiekszej niz 2,0 m,

- w przypadku ustawiania znakéw na chodniku nalezy fe ustawi¢ od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni (odieglo$é mierzy sie w
poziomie od krawedzi jezdni / pobocza do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku),

- znaki umieszczac na wysokosd nie mniejszej niz 2,0 m (w przypadku umieszczania na chodniku 2,20m),

- wymiary | kolorystyka znakdw zgodnie z pkt. 1.5 przytoczonym punkcie 1. Ninigjszego opracowania,

- zamocowanie — uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub plaskownik przytwierdzony do tarczy znaku, obejmy z mozliwoscia
regulacji w zaleznosci od rodzaju i srednicy podpory,

- przy oznakowaniu tymczasowym nalezy stosowac znaki z grupy Sredniej.

Zapory drogowe typu U-20:

- powierzchnia zapory profilowana, wykonana z blachy stalowej ocynkowanej o gr. 1,25 — 2 mm,
- lico zapory - folia odblaskowa I lub II generacji,

- zamocowanie bezposrednio na stojaku wraz z obdaznikiem.

Tablice prowadzace typu U-3

- tablice profilowane -~ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej o gr. 1,25 - 2 mm,
- lico tablic - folia odblaskowa I lub II generacji,

- zamocowanie bezposrednio na stojaku wraz z obcigznikiem.

Podstawa:

- stosowana jako obcigznik do oznakowania tymczasowego, wykonana z mieszanek recyklingowych lub prefabrykowanych
elementdw betonowych zbrojonych - o wadze 20 - 30 kg. Elementy z mieszanek recyklingowych wykorzystywane do obciazen
zastaw, elementy betonowe zbrojone - do obcigzen stupkdw oznakowania.

Osoby wykonujace czynnosc zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg w kolorze
pomararniczowym

WSKAZOWKI DLA INWESTORA
Prace ziemne powinny by¢ prowadzone zgodnie z:

Dokumentacjg projektowg pn. ,Projekt budowy sieci FTTH dla zabudowy jednorodzinnej na terenie OLT NIEGOSLAWICE/PW1
w m. Niegostawice (B18);
Uzgodnieniem nr RTI.DE.7230.1.13.2022 wydanym przez Urzad Gminy w Niegostawicach w dniu 29.09.2022 r,

UWAGI KONCOWE.

Oznakowanie powinno by¢ wykonane zgodnie z niniejszym projektem,
Siedem dni przed planowanym wdroZenlem planowanej organizacji ruchu docelowego nalezy zawiadomic organ Zarzadzajacy
Ruchem oraz Zarzadce Drogi o terminie jej wprowadzenia,



*  Wprowadzenie organizacjl ruchu zastgpczego planuje sig niezwlocznie po otrzymaniu zatwierdzenia niniejszego opracowania
i 7 dni po powiadomieniu odpowiednich organow (j.w.),
W kazdym etapie fazie nalezy zapewni¢ bezpieczeristwo pieszych, zapewni¢ dojscie | dojazd wiascicielom do ich posesj,

* W razie potrzeby zastosowac kfadki tymczasowe U-28,

*  Planowany termin rozpoczecia prac: 16 stycznia 2023r, (dokiadny termin zostanie okreslony we wniosku o zajecie pasa
drogowego),

«  Ostateczny termin przywrdcenia poprzednie] stalej organizacji ruchu: do 31.12.2023r.

z-.lggﬂﬂkei‘nie nr RTL.DE.7230.1.13.2022 wydane przez Urzad Gminy w Niegostawicach w dniu 29.09.2022 r.

- Rys. nr RO1 - Plan orientacyjny czasowej organizacji ruchu drogowego — skala 1: 10 000

- Rys. nr R02, arkusz 1/15 - Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 503/3) - ETAP 1, Faza 1 —
?:;:1';5%2' arkusz 2/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 503/3, 504/2, 523/1, 658,
659/1) — ETAP 1, Faza 2 - skala 1:500

- Rys. nr R02, arkusz 3/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 659/1) - ETAP 1, Faza 3 -
?‘:ylz.lr;mz, arkusz 4/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 663) — ETAP 2, Faza 1 - skala
-1 :)?: nr RO2, arkusz 5/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 443/4) — ETAP 2, Faza 2 -
??yas.lr;f %%2, arkusz 6/15 ~ Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 495) — ETAP 2, Faza 3 — skala
-1 :\?so nr RO2, arkusz 7/15 — Projekt czasowej organizac)l ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 495) = ETAP 2, Faza 4 — skala
-1 :\?so nr RO2, arkusz 8/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 1 - skala
-1 Rsy(')s0 nr RO2, arkusz 9/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 2 — skala
-1 ngso nr R02, arkusz 10/15 - Projekt czasowej organizaci ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) - ETAP 3, Faza 3 — skala
-1 lf)?s? nr RO2, arkusz 11/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 4 — skala
-l :3.3 nr ROZ, arkusz 12/15 — Projekt czasowej organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 5 - skala
-l :3: nr R02, arkusz 13/15 — Projekt czasowe] organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 6 — skala
-1 :350 nr RO2, arkusz 14/15 — Projekt czasowe] organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 7 - skala
-I F;:g nr RO2, arkusz 15/15 — Projekt czasowe] organizacji ruchu drogowego w m. Niegostawice (dz. 113) — ETAP 3, Faza 8 — skala
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Patryk Kliszczyniski



